1967

Zacal dalsi rok. Po lonské reorganizaci fizeni leteckych sportii v ramei Svazarmu
(zavedeni dvoustupiiového fizeni) byl do funkce nacelnika OLPPS UV Svazarmu instalovan
vale¢ny veteran plukovnik Pavel Kocfelda. Bylo mnoho téch, kdoz jej ctili, pravé jako
piislusnika RAF 1 1.¢eskoslovenského stihaciho pluku v SSSR, a vidéli v jeho osob¢ zaruku
zvolna se rozbihajiciho demokratického procesu ve ,,stojatych* vodach Svazarmu. Byli vSak
1 taci, kterym vale¢ny hrdina Kocfelda tak fikajic ,,lezel v zaludku* a nechtéli se s jeho vlivem
na svazarmovskou leteckou vefejnost smifit.

Po zru$eni krajského fizeni sportovniho letectvi byla v Cechach, na Moravé a Slezsku
ziizena takzvana Oblastni letecka stiediska: stfedoceské, jihozapadni, vychodoceské a
moravskoslezské. Tim sice doslo k dalsimu poklesu ,,profesionalnich® pracovnich mist
v ramci Oddéleni leteckych sportll Svazarmu a sniZeni zejména mzdovych nékladd, ale
soucasn¢ 1 k dalSimu zhorSeni poskytovanych sluzeb.

V cele Vychodoceského OLS Svazarmu se sidlem v Hoficich ztistal ve vedouci funkci
nacelnika pplk.Medticky a pod jeho tizeni nadéle spadalo téchto 18 sportovnich letist:
Broumov, Dvir Kralové, Havlickav Brod, Hofice, Chotébor, Chrudim, Jaromé¢rt, Jicin,
Moravska Tiebova, Nové Mésto nad Metuji, Podhotany, Policka, Pfibyslav, Skutec, Usti nad
Orlici, Vrchlabi, Vysoké Myto, Zamberk.

V celé CSSR se tehdy nachazelo 91 sportovnich letist. Byla mezi nimi nadale i ta, ktera
méla byt ptivodné k 31.12.1965 zruSena!

4.leden 1967

Hned po oslavach Nového roku se schazi Rada aeroklubu, aby feSila organiza¢ni tkoly
k akcim, které byly dlouhodobé planovéany. Slo zejména o zabezpe&eni hladkého priibéhu
,Plachtatského plesu®, jehoz termin poradani se kvapem blizil, a tak zna¢na ¢ast 1étajicich
¢lentl aeroklubu byla povétena konkrétnimi ukoly.

Pilot Jifi Lyr vzal na sva bedra funkci hlavniho potadatele, ,,Mistr* VrSovsky starost
o propagaci. Zdalo se, ze vSechno ,.klape* jak se patfi!

15.leden 1967

Je zorganizovan prvy letovy den tohoto roku. Na letisti sice bylo sn¢hu po kolena, ale to
nijak nemohlo odradit 19 ¢lennou skupinu plachtafskych nadsencti od toho, aby se
uskutecnilo 24 navijdkovych start a leti po okruhu nad zasnézenou krajinou. Kazdy
z pritomnych si ,,udélal* alespon jeden start ve dvojim s ,,Pionyrem‘ OK-3253 nebo
,.Blanikem* OK-9848, to véetné dalsiho &erstvého letistniho novomanzelského paru Satnych
(Ladislav a Michaela, rozena Dvotakova).

Pravda, zdjem o 1étani byl daleko vyssi, ale v lednu jsou dny pteci jen jesté kratké, a tak se
vSichni tésili na dalsi letovy den. Ten vSak pfiSel az o dva mésice pozdéji.

18.leden 1967

Schiize Rady AK naposledy kontroluje ptipravenost ,,Plachtaiského plesu® a konstatuje, ze
z tohoto pohledu je snad vSe pfipraveno a zajisténo. Od hospodaie aeroklubu Matusky vSak
zazniva prvni varovani tykajici se jiz vydanych prostfedkii na zabezpeceni celé akce.
Dosavadni naklady totiz dosahly takové vyse, Ze je nutné prodat minimalné 75% vydanych
vstupenek, aby ples nebyl ztratovy.

Udaje z predprodeje viak byly pomérné tragické. Deset dntl pied akci bylo prodano
v predprodeji vstupenek jen par! Proto kazdy ¢len aeroklubu dostal za kol ,,udat* minimalné
4 vstupenky.



28.leden 1967

Nastal ten dlouho ocekavany vecer a z jevisté velkého salu hotelu ,,Grand* zaznély uvodni
takty hudebni produkce Tane¢niho orchestru PKO Pardubice pod vedenim kapelnika
Frantiska Barty. ,,Plachtaisky ples* zacal.

Bohuzel, uz pouhym pohledem bylo mozno konstatovat, Ze hlavni sal i ptfilehlé prostory
zeji téméet prazdnotou. Pravda, nejvice navstévniki se dalo napocitat v ,,Tanecni kavarné*
v prvnim patie, ale pti bliz§Sim pohledu bylo jasné, Ze tam, u bufetu, si dodavala kuraz vétsina
¢lent potadatelské sluzby.

Propagace katastrofaln¢ selhala, a ackoliv plesova sezona v Pardubicich byla v€hlasna, o
,Plachtatském plesu‘ skoro nikdo z obyvatel mésta nevédel!

Podle vzpominek Standy Horacka se vSichni piitomni sice pobavili do sytosti, plesalo se az
do brzkych rannich hodin a cela akce probehla v ,,rodinném‘ komornim duchu, ale hospodate
Matusku obchazely tézké chmury.

1.unor 1967

Svolana schiize Rady AK mohla konstatovat, ze ekonomicky vysledek ,,Plachtatského
plesu byl hor$i nez Spatny a celd akce jako propagace sportovniho 1étani sviij ticel absolutné
nesplnila.

A snad prave proto se hned zacalo s organizaci a zabezpeenim podobné akce, a to
s tradicnim ,,Plesem vousatych muzli a omaslenych dam®, jak jinak nez v ,,hotelu Franc* na
Novém Dvore s terminem 25.2.1967.

Ve stejny den vychazi ¢islo 3/1967 Casopisu ,Letectvi+tkosmonautika®, kde pod ndzvem
,Mikrorozhovor* zpovida redaktorka casopisu Ema Marové plukovnika Pavla Kocfeldu,

nového nacelnika OLPPS UV Svazarmu:

»Co bylo v roce 1966 na leteckém tUseku nejvyznamnéjsi?

Podle mého nazoru to, Ze aerokluby jiz pochopily nutnost nového systému hospodareni a nasla
zpusoby, jak si vydélavat na ¢astecnou Ghradu nakladu za létani svych ¢lent. Tedy - byt'i s téZkostmi
- pfece jen vyreSily otazku vlastniho podilu na finanénim zabezpeceni leteckého provozu ve
Svazarmu. Pochopitelné, naSe spole¢nost i nadale hradi dotaci velkou vétsinu nakladd.

Aerokluby svou vydéleénou &innosti prospivaji i naSemu narodnimu hospodarstvi. Clenové péstuji
rtzné plodiny na okrajovych plochach letist, odpracovali v zemédélstvi velké mnoZstvi brigadnickych
hodin, nabizeji pramyslovym podnikiim svou ucéast pfi riznych pracich, které by se mnohde pri
nedostatku pracovnich sil - a mozZnéa i pfi nedostatku zajmu - téZko uskutecriovaly.

Vycvikové ukoly v bezmotorovém a motorovém létani i parasutismu aerokluby v podstaté spinily.
Pres vSechny potize jsou i sportovni tspéchy - vysledky odpovidaji nasim personalnim, vycvikovym i
materialnim moZnostem.

Co se Vam loni nelibilo v ¢innosti aeroklubti?

Dobrou praci aeroklubt dost znehodnocuje pomérné velky po¢et mimoradnych udalosti. Pri¢inou
nehod u nas nebyvaji konstrukéni a materialové zavady, ale bud’ jsme pilota méné dobfe pfipravili,
nebo se precenil.

Také jsou nedostatky v organizatorské préci téch, ktefi maji fidit provoz - néco se opomene a uz
z toho vyplyva moznost nehody. A havarie vZzdy znamena velkou materialni Skodu a mnohdy i ztratu
zdravi nebo dokonce Zivota.

Jaké dulezité ukoly ¢ekaji aerokluby v letosnim roce?

Oblast organizatorské, fidici i vychovné vycvikové prace by se méla zlep$it. Kdyz si ¢lenové
rozeberou svou loriskou ¢innost, pak odhali fadu nedostatkd. Zamyslet se nad ¢innosti aeroklubu
v uplynulé sezéné, v danych podminkach, a konfrontovat ji s potfebami letového provozu - to je
dalezité! A také aby si kazdy pilot uvédomil, jaké hodnoty mu spole¢nost svéfuje.

Ve vétsi mife se musi projevit politickovychovna a vycvikové préce funkcionafi aeroklubt. Radna
pfiprava, znalost predpist a nafizeni, védomi odpovédnosti. Aby kazdy ¢len aeroklubu vyuZzival drahé
techniky bez ohroZeni vlastniho nebo ciziho zdravi a materialu. Aby provoz byl bezpecny.

Déle je zapotrebi, aby se aerokluby vice sbliZily se okresnimi vybory Svazarmu i zakladnimi
organizacemi. Nékdy totiZ vznikal ve vefejnosti nezdravy dojem, jako by aerokluby byly ‘'néco mimo
Svazarm” .“



15.anor 1967

V nasledujicim Cisle 4/1967 Casopisu ,,Letectvitkosmonautika“ se autor Zdenck Behounek
zamysli nad fenoménem poslednich let clankem ,,Zimni pfestavka® (upraveno, kraceno):

“Zimni pfestavka - malo popularni, mnohokrat kritizovana a proklinana, ale vZdy pravidelné se
opakujici. Vzpomente na nékolik uplynulych zimnich obdobi, kdy byl pod vSemozZnymi (nékdy i
nemoZznymi) zaminkami omezovan zimni provoz. Nejcastéji to byla reorganizace nasich fidicich
organd, nebo nepripravenost vycvikovych plant na novy rok. Oboji je zaleZitost Cisté formalni, kterou
mohou aktivisté téZko ovlivnit, tfebaze pravé jim je ¢innost zastavena. Jen téZko si Ize predstavit
podnik, ktery by po dobu reorganizace zastavil vyrobu! V naSem sportu je to vSak celkem bézna véc.
Také rizna oddvodnéni, opirajici se o nevyjasnéné otazky cen za letovou hodinu, nemohou dne
obstat. Aerokluby maji dostateCnou finanéni rezervu na kryti prolétanych hodin svych &lend!

i 0 zimni nedéli provoz. Mnoho se toho nenaléta, ale dojmy a zkuSenosti z letu nad zasnéZenou
krajinou jsou nezapomenutelné.

Dosud hlavni naplni zimni &innosti aeroklubt jsou vSak teoretické Skoleni a pfiprava na nastavajici
sezénu. Jaka je to vSak pfiprava na sezénu, kdyZ se zacinaji délat prfezkuSovaci lety (které jsou po
delsi prestavce nutné), a kdyz se mize (prikladné u plachtari) jit na prelet? Pro¢ nevyuZit zimnich
meésicl k tém nutnym opakovacim letim po okruhu a k nacviku pristani do terénu, které nas pak
zdrzuji pfi zahajeni vilastniho vykonného létani?

Pocet bezmotorovych letadel se v aeroklubech zmenS$uje o staré typy, které jsou postupné ruseny.
Vyevik na L-13 je dobra véc, ale na tyto letouny bude také nejvétsi napor, protoZe to jsou jediné
dvousedadlovky! Jen jejich dobrym celoroénim vyuZitim mazZeme spinit vSechny ukoly, pro které
Blaniky potfebujeme. Podobna situace bude i u neékterych typl motorovych letound.

V létani neni nic ponechano nahodé. K tomu vedeme Zaky od pocéatku vycviku. Musime pocitat
s tim, Ze jednou budou létat za rozdilnych meteorologickych podminek a podle toho také zamérovat
Jejich navyky. Je sice nékolik dnti v roce, kdy je pfi mirném vétru dohlednost 60-80km, ale to neni
typicka situace. Proto se léta za kazdého pocasi, pokud jsou ovSsem dodrZzovana bezpecnostni
minima. JenZe, pak pfijde zimni pfestavka..... a na jafe musime zacit znovu.

Nejsem pro létani elementarniho vycviku v zimé. Je ale nanejvy$ nespravné pferusit vycvik téch
pilotd, ktefi na podzim slozili pilotni zkous$ky. Pro ty je prestavka naprosto nevhodna. U plachtarské
elementarky se snazime vycvik ukoncit v jednom roce a pak nechame nové piloty tfi nebo Ctyfi mésice
bez létani. Jejich zkusenosti jsou malé a tak na jafe potfebuji vice lett ve dvojim na bezpecné
rozlétani. Tento stav je neZzadouci a nemél by se vyskytovat. BohuZel, praxe je jina!

V zimé se také nejéastéji vyskytuje pri siiném horizontalnim proudéni dlouha vina. Nékteré
aerokluby se snaZi vyuZivat téchto podminek k ziskavani vySek na zlaté a diamantové odznaky FAI
Je to u nas prakticky jediny zplsob, jak tuto vysku legalné udélat. AvSak i k tomu potfebujeme
nepretrZity provoz.

Také v motorovém létani by nebyl zimni provoz samoucelny. Na letadla rady Trenér mame lyZe,
které umozni létat i pri vy$§im stavu snéhu nez na jaky jsme u nas zvykli. Snéhova pokryvka zkresluje
odhad na pristani a celkové méni raz krajiny. Zédnému motorafi by nebylo na $kodu, aby si udélal
orientacni let nad zasnézZenou krajinou. Odhalilo by se mnoho nedostatkt v pripravach a mnozi piloti
by si museli opravit minéni o svych navigacnich schopnostech.

Zavérem bych chtél poZzadat ¢tenare, aby tento ¢lanek nebrali jako plac nad ‘rozlitym mlékem’.
Zimni pfestavku vdak nesmime brat jako nutné zlo, s kterym se musime smifit, at’ je jeji zdivodnéni
Jakékoliv. Mnoho naSich pfedstavenych si zvyklo zadavat aeroklubim rizna hlaseni a zpravy
s terminem pinéni - v€era. Nikdy neopomenou podotknout, Ze bez spinéni tohoto pfikazu neni nadéje
na létani! A to rozhodné spravné neni. Bude-li kaZzdy ve své funkci plnit fadné své tkoly a vyZadovat
totéz véas od druhych, nebudeme mit neZzadouci pfestavky v létanil“

V tyz den zasedd 1 Rada AK a konstatuje, ze a€ vize zimniho provozu byla naplanovana a
pfipravena, skutecnost ji naplnit nemohla neb opét byl nadiizenym organem vydéan zékaz
provozu.

Soucasné je Rada AK informovana, Ze zatfazeni pilotii BeneSe, Polednaka, Svatoné a
Vinopala do vycviku v motorovém létani nebylo schvaleno.

23.unor 1967 )
V Praze se konalo Il.plenarni zasedani letecké sekce UV Svazarmu. Krom jiné¢ho zaznélo
z ust ¢lena UV Svazarmu R.Svéchy nasledujici:



,Vedle pozitivnich vysledkl nemizZeme zakryvat i nékteré vazné negativni jevy, zejména pokud jde
o plnéni ukold na useku motorového létani. Na tomto useku nebyly tkoly stanovené planem na rok
1966 spinény. Hlavni dusledek nesplnéni planu je nizka vycvi¢enou pilotd. Planované minimum 20
letovych hodin splnilo pouze 42% pilotd.

Zavaznym je i fakt, Ze 12% pilott nalétalo za rok pouze do 5 letovych hodin! Celostatni primér na
Jjednoho pilota je rovnéz nizky, je to 15,45 hod. Tim jsou - mimo jiné vlivy - vytvafeny pfedpoklady pro
vznik leteckym mimoradnych udalosti, znaéné materialni $kody a ztraty na zdravi a Zivotech, coz
v komplexu vytvari nepfiznivy moralné politicky stav na useku sportovniho letectvi.

Pric¢inami tohoto nizkého priméru jsou:

- neschopnost letecké techniky u nékterych typl

- pomeérné dlouhé terminy generalnich oprav v opravnach

- hospodarské potize nékterych aeroklubl pfi ziskavani financnich prostredki k ¢asteéné
Uhradé nakladu na letecky provoz

Tento stav potvrzuje i ta skute¢nost, Ze v kategorii tzv. nezarazenych pilotd bylo vyuZito v loriském
roce pouze 28% volnych rezursovych hodin. Diasledky téchto nedostatk( zplsobuji nedostate¢nou
kvalitu pilotniho vycviku.

V naSich aeroklubech mame 12% pilot(, kteri v roce 1966 z planovanych 20ti hodin nalétali do 7,30
hod., coz nestaci ani k tomu, aby jim SLI, ktera poZaduje nalétat 10 hodin, mohla prodlouzit platnost
pilotniho diplomu. Deset hodin nalétalo 13% pilott, do 15 hodin 17%. Jen 16% pilotd splnilo normu 20
letovych hodin. Zbyvajici 42% nalétala vic nez 20 letovych hodin.

Jestlize vezmeme 20 letovych hodin pro pilota jako tnosné pro udrZzeni dosazeného stupné
vycvi¢enosti, pak kazda hodina, kterou pilot pro udrZzeni naléta pod téchto 20 hodin, snizuje jeho
kvality a vytvari - mimo dalsi dusledky - podminky pro vznik leteckych mimoradnych udalosti, jejichZ
pocet v roce 1966 se zvysil proti roku 1965.

Po rozboru pfFicin téchto udalosti, ktery udélalo OLPPS, se zfetelné projevuje zaporny vliv nizkého
prumérného naletu hodin. Napriklad 37% leteckych mimoradnych udalosti bylo zpisobeno ve fazi na
pristéni, tedy tam, kde se maximalné mohou projevit neznalost, nizké navyky, mala zkuSenost i
metodické nedostatky.

Na useku bezmotorového létani byly ukoly dané vycvikovym planem v podstaté spinény. Pokud se
jevi rozdily mezi planovanymi a dosaZzenymi ukazateli (pocCty startt, viekd, nalétané bezmotorové
hodiny), pak vznikly zejména tim, Ze kontrolami byl pocet pilotti upfesnén a proti roku 1965 snizen,
nebot jim propadia platnost pilotnich prikazt a byli z Fad plachtar( vyrazeni.

Dalsi pricina tkvi v tom, Ze pfi pfechodu z vétronii VT-109 na L-13 v elementarnim vycviku vétSina
cviencu rozcvi¢ena v roce 1965 musela vzhledem k pfechodu z typu na typ podstatnou cast vycviku
opakovat. DosaZeny stuperi vycvi¢enosti plachtari je dobry, ackoli i zde priciny leteckych
mimofadnych udélosti ukazuji na nedostatky v technice pilotaZze, zejména ve fazi pristani.

Za velmi zavaZnou nutno povaZzovat situaci v rastu leteckych nehod. V roce 1966 bylo zni¢eno za
vice jak 1,5 mil. KCs letového materialu, utraceny tfi Zivoty a ve 23 pripadech byl vazné narusen
zdravotni stav naSich sportovct. Po rozboru, ktery udélalo OLPPS, spocivaji pri¢iny vétsiny z nich:

- v nedostatcich organizace, zabezpecéeni a provadéni létani

- v nizkém stupni techniky pilotaze a navyku

- letecké nekéazni

- v nékterych pfipadech se na pfi¢inach podili také zavady na letecké technice a nespravna
¢innost pilott a technikt pfi exploataci letecké techniky

Hodnoceni téchto skutecnosti znovu potvrzuje, Ze za rozhodujici pro dal§i etapu vyvoje musime
vidét otazku spravného hospodareni se svéfenymi prostfedky. Mezi tkoly, které povaZzujeme za
nezbytné nutné v tomto roce fesit, je dosahnout podstatného zjednodusSeni Fizeni leteckého Useku,
zejména pokud jde o hospodarisky systém.

I kdyZ hospodafské smérnice pro rok 1966 cely systém hospodarfeni ponékud zjednoduSily a
dosahly vy$§i hmotné zainteresovanosti aeroklubti na u¢elném vyuZziti zejména bezmotorovych
letount, nemuzeme byt spokojeni se stavajicim stavem hospodareni na tseku motorového létani a
paraSutismu.

Dosavadni velmi sloZity systém hospodarského a materialniho fizeni vyZaduje znacné roz$ifenou
administrativu a v neZadouci mife svazuje iniciativu aeroklubd, zmenS$uje prostor pro intenzivnéjsi
vyuzivani stavajiciho materialu a letiStniho zafizeni.

Dosavadni prili§ centralizovany a do znaéné miry rovnostarsky systém rozdélovani materialu a
hospodéarské pomoci je velmi strnuly a malo podnécujici. Casto se vydavayji finanéni prostfedky na



takoveé véci, které by si aerokluby byly schopny poridit lacin&ji, nékdy i kvalitnéji a zbytek uSetfenych
prostredkt vyuZzit lépe, s vétsi podnikavosti a efektem pro viastni leteckou ¢innost.

Viyvoj, kterym prochazime, naznaéuje, Ze aerokluby budou schopny prevzit vétsi dil odpovédnosti
za vyuZziti materialu a finanénich prostfedkd, zvlasté budeme-li umét vytvorit podminky, aby
hospodarily s védomim, Ze to, co budou mit k disposici nebo si budou schopny obstarat, bude slouZit
tak dlouho, jak s tim budou zachazet.

Rovnéz tak za preZity je nutno povazovat dosavadni systém centralniho rozdélovani letovych hodin
prakticky na kazdého ¢lena. PovaZujeme proto za ucelné upravit tento systém, ktery by ve své
podstaté nemel zaznamenat sniZeni pfispévku na sportovni letectvi, ale jeho ucelnéjsi rozdélovani,
mél by aeroklubtim umoznit s nim lépe hospodafit. UV Svazarmu by tak jen centrélné uréoval
direktivni ukoly, pokud jde o nezbytné pocty piloti a paraSutistt, a na jejich pfipravu poskytoval
subvence.

Rovnéz tak by resil i otazku generélnich oprav zafizeni, letového materiélu apod.

To, co naprostou vétSinu aeroklubti nejvice interesuje, tj. cena za jednu odlétanou hodinu v ramci
uvolnénych rezursd, by si aerokluby uréovaly podle svych hospodérskych podminek, moznosti a
samoziejmé jejich aktivity.

Povinnosti aeroklubt by bylo predvadét k pfezkouseni ty pocty vycvicenych pilott a parasutistd,
jejichz priprava byla aeroklubum uloZena a byla jim na né poskytnuta subvence. Za kvalitu jejich
pfipravy, udrzbu zafizeni atp. by v8ak v plné mife hmotné odpovidaly.

Jsme si védomi toho, Ze budou v jednotlivych aeroklubech rozdilné mozZnosti. Dokonce je mozno
oCekavat, Ze tento systém by se mél stat prfirozenym regulatorem rozsahu letecké ¢innosti i nastrojem,
ktery vytvori podminky ke sdruZovani aeroklubl v zdjmu hospodarské prosperity. Nahradi tak vétsinou
administrativni opatfeni dosud uplatriovana pfi snaze vytvafet si na mensim poctu letist v§estranné
Zivotaschopné aerokluby, kterym bude nase spole¢nost schopna poskytnout i zakladni pfedpoklady
k ¢innosti.

To hlavni, co ob¢antim na$e organizace pfinasi, je moznost podle svych odbornych zajmi se
sdruZovat a vyuZivat pod vedenim Kkvalifikovanych cvicitel( riznych vycvikovych zafizeni a pomuicek
nebo se podilet na jejich budovani.

Je jisté pochopitelné, Ze vytvareni téchto pfedpokladid musi byt umérné hospodarskym
moznostem. Dobrovolny, iniciativni a skuteCné zajmovy vztah k praci organizace vytvafi viak ty
nejlepSi podminky pro znasobeni existujicich moznosti. Svépomocné akce jsou proto pro
spole¢enskou organizaci prirozenou, vychovné velmi prospésnou zaleZitosti, ktera vede k trvalejsim
svazkim ¢lend s organizaci a zajmovou a sportovni ¢innosti.

(,, Letectvitkosmonautika“ &.6 a 7/1967)

25.anor 1967

Jak bylo konstatovano, pardubicky ,,Plachtarsky ples* neslavil v roviné spolecenské ani
ekonomické uspéch. Ale v domacim prosttedi ,,hotelu Franc*, kde se odehrala tradi¢ni
veselice ,,Ples vousatych muzi a omaslenych dam®, panoval Uplné jiny duch. Zabava to byla
opét nestrojena, vesela a srde¢na, ,,hotel Franc* praskal ve Svech!

Spokojeni byli nejen ,,letist’aci®, ale i mistni obyvatelé a to bylo pro aeroklub nejcenné;jsi
devizou!

12.bfezen 1967

Konec¢né se zacina 1état! Seslo se 20 pilotl, a protoZe ten den byla k disposici vlecna, 1étaly
se prezkuSovaci aerovleky s dvousedadlovymi L-13 OK-6814 a VT-109 OK-3253.
Ptezkouseni pak mohli 1état v s6le na VT-116 OK-5514 (zaptjceno z Hofic) a VT-425 OK-
5364 (zapujéeno z UPS Vrchlabi).

O tyden pozdéji byl ,,spustén® 1 bézny navijakovy provoz.



1.duben 1967

Byt’ bylo Aprila, poc¢asi pfipominalo krasny letni den. Na nebi naskékaly kumuly jak
malované. Prosté plachtatska idyla!

Vojenskeé fizeni letového provozu nebylo proti, a tak se na prelet stokilometrového
trojuhelniku s OB Skute¢ a Piibyslav aerovlekovym startem vydali: Horacek (VT-116 OK-
5514), Satny (VT-116 OK-6446) a Vrsovska (VT-16 OK-2414).

Pro vSechny tii aktéry to byly prvé uspesné prelety toho roku!

8.duben 1967

SLI o sob¢ dala védet a ten den na vSech bezmotorovych letadlech provedla dodate¢nou
zkousku a provérku letisté. Kontrola se pochopitelné neobesla bez zjisténi zavad, ale ty
nebyly az tak podstatné a vSem kluzaktim i letisti byl po odstranéni nedostatkli povolen dalsi
provoz.

11.duben 1967

Satny v Chocni piebira a acrovlekem na Novy Dvir pielétava zbrusu novou
,Stosestnactku® VT-116 ,,0rlik II* OK-7411. Ta je do leteckého rejsttiku zapsana az k datu
20.4.1967 pod pot.cislem 3033.
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L Orlik IT* VT-116 OK-7411; lano zapind Viastislav Strych, v kabiné Eduard Visovsky,
asistuje Nadeézda Vrsovska, Novy Dviir, jaro 1967



15.duben 1967

Prakticky vycvik zahajuji Zaci bezmotorového létani, kteti s uspéchem absolvovali zimni
teoreticky kurs. Byli to: Josef Bibr, Jifi H4jek, Otakar Hovorka jr. (tentokrat uz regulérn¢),
Ladislav Jirek, Vaclav Kmonicek, FrantiSek Marecek, Miroslav Michalec, Miroslav Mrocek,
Jan Némedek, Ladislav Prochazka, Zdena Sedova a Turnovsky.

el e .
Nova plachtaiska Zakyné Zdena Sedova a instruktor Josef Tichy v kabiné ,, Pionyra*;
Novy Dvur, duben 1967

A protoze pocasi vypadalo slibng, na navratovou ,,stovku‘ (do Poli¢ky a zpét) se vydali na
,,Orlicich 1T VT-116 OK-5514 Horacek, OK-6446 VrSovsky. Na ,,Sestnactce” VT-16 OK-
2414 letéla Vrsovska, s ,,Sohajem™ VT-425 OK-5320 se o §tdsti pokusil Satny. Spolu s nimi
na stejnou trat’ odstartoval L-13 ,,Blanik* OK-3814 s posadkou Benes-Bednat, ale ti zdhy po
zdolani 17 km pfistali v Chrudimi a transportni druzstvo pro n¢ ihned vyrazilo.

Vsem pilotlim jednomistnych vétrond se podatilo ,,otocit™ Policku, ale na zpatecni cesté
postihla krize Horac¢ka, Vr$ovského i Satného a viichni svorné sedli ve Skutéi. Na trati zistala
pouze VrSovska, kterd za ,,chlapskou* trojici sice zaostala jiz pfi letu do Policky, ale tam
zdarné ve vzduchu preckala dobu mistniho rozpadu konvekce v prostoru Skutce, a po
obnoveni termického proudéni bez problému dokoncila let pfistdnim na Novém Dvore.

Dluzno snad podotknout, ze vSichni pfeletafi startovali pomoci navijaku, protoze vle¢ny
aeroplan k disposici nebyl, a proto tak trochu nastaly komplikace se zpétnym transportem
kluzak, které ptistaly ve Skutci. Transportni druzstvo, po té co z Chrudimi ptivezlo
,Blanika®, se ale do Skutce vydalo uz jen dvakrat, protoze zafungovala ta spravna letistni
kolegialita a skutec¢sti jeden vétron dopravili na Novy Dvir nezi§tné sami.

23.duben 1967

Dnesek je dilezitym dnem pro Vladimira Hajka. Chysta se totiz na svlij prvni mimoletistni
let, ,,padesatku* do Policky s VT-125 OK-0744! Pro dalsi ¢tyii vétrong je naplanovan
,»dvoustovkovy* trojihelnik s otoénymi body Vrchlabi a Mlada Boleslav. Ten se chystaji
pokotit: Bednat (VT-16 OK-2414), Hora¢ek (VT-116 OK-5514), Strych (VT-116 OK-6446)
a Aubrecht (L-13 OK-3814).



Hajkovi se viak moc nedaii a seda v Chrudimi. Bednaf a Strych také nenachézeji ten
spravny recept na vyhledavani stoupavych proudii a pfedcasné ptistavaji v Hoticich. Aubrecht
,Blanika* sice dotdhne do Vrchlabi, ale tam i on sviij boj s pfirodou prohrava. Sviij um a
kvality tak dokazuje jen Horacek, ktery celou trat’ ulétne a to s docela slusSnym prumeérem.

Viadimir Hajek v kabine ,, Blanika *“; Novy Dviir, duben 1967

26.duben 1967

V casopisu ,, Letectvi+kosmonautika“ €.9/1967 op¢t pod znackou V.K., ktera vsak jiz ted’
opravdu predstavuje jméno Vladimira Klinského, vychazi ¢lanek o letisti s nazvem
»Podhofany*:

LAeroklub Podhorany uskutecnil 15.ledna prvni letovy den v letoSnim roce. V knize start( bylo
zaznamenano Ctyfiadvacet pfezkou$ecich lett na snéhu. Jinak se zamérujeme pfedevsim na pripravu
materialu a zimni $koleni.

ProtoZe se v pracovnim prostoru naseho letisté vyskytuji diky &lenitému terénu vhodné podminky
pro bezmotorové létani (létani na svahu ve viné nad pfekaZkou i v zavétrné viné), kterych vyuZivaji i
sousedni aerokluby (Chotébor, Chrudim, Kolin, Zbraslavice, Havli¢kt(v Brod a Vlasim), rozhodla se
rada aeroklubu uspofadat zimni Skoleni meteorologie a pfedpisu o létani s ohledem na vyuZziti
jmenovanych povétrnostnich podminek. Zuéastnilo se jej dvacet pét zastupcti z okolnich aeroklubd.
Byly dohodnuty podminky spoluprace a vSichni G¢astnici shodné konstatovali, Ze svahové létani,
létani na svahu s pfechodem do viny nad pfekazkou a létani v této viné jsou vyhodné pro vycvik
v tloze 7 a umoZzriuji aeroklubGm vycvik i v dobé, kdy se na ostatnich letistich prakticky neléta.

V zavétrné viné v prostoru letisté Podhofany, kdy byly zatim dosaZeny vysky 3.200 m sol
Podhorany, je idealni moznost nacviku létani ve viné I. a Il.typu a pfipravy posadek k plnéni
vy8kovych podminek pro zlaté a diamantové C v silnéjsi zavétrné viné (napr. Vrchlabi, Poprad,
Chomutov atd.)

Mezi jednotlivymi aerokluby byly projednany moznosti spoluprace i ve formé spolec¢nych
soustfedéni. Doufame, Ze letosni rok bude v tomto sméru Uspésny a Ze budeme moci oznamit celou
fadu hodnotnych plachtaiskych vykona.“

Zminéna dosazena vyska 3.200 m SOL nebyla bohuzel zdokumentovana zdznamem
barografu, protoZe onen den meteorologicka situace ani nenasvédcovala tomu, ze by se nad



svahem Zeleznych hor mélo vyskytovat vinové proudéni. Neptili§ zkusend pilotka ze
Zbraslavic, kterd se do vinového proudéni s ,,Pionyrem* bezdécné ,,trefila®, byla néhle
nabytou vySkou tak velmi piekvapena, Ze zahy z nosného pole viny vylétla a uz jej nenalezla.

Stejné tak je marn¢ hledali okamzité startujici ,,chrti s naouzenymi bary*, ktefi citili
moznost zisku ,,zlaté vysky*.

28.duben 1967

Oblastnf letecké stiediske Svazarmu

Ho#4ice v Podk. : TALITHE 1
Gi ¢ .
Dne 28. dubna 1967 _— : Aeroklubﬁm Svuzarma
V&e¢ :  ZvyBeni bdélosti

a oatrazitosti‘ : ‘ Vynhodowsl.e oblasti.

]

V letosnim roce v majo vyeh dnech bude na3 1id oslavoval jubilejnf
22. vyroci osvobozeni ne3f vlaati sovétskou srmddou. Aby nebyl
naruden hladky prib&h t3chto oslav prdvratnym "‘ivly, Je tfebe
uéinit vSechna bezpelnostni opatient. -

K zvy¥en{ bddlosti a ostraZitosti nafiszuji pi’w deedin Aerohlubu
a nidelnikim letisf, aby v dobd od 30. 4, -~ 12.5.67 provedli
ndsledujict opat¥eni ;

1. Zvysit opatPen{ k bezpetnému ulosenf zbranf a stdeliva, zame-
zit Jejieh piipadndmu zneuiti. 2 malordinich zbrani ns tute
dobu vyjmout zdvéry a bezpeind je uloZit.

2. Zabezpelit kolektivnf radiostanice proti rneuﬁi’ch

3. Na letiZtfch v&novet pozornost zvld&td provozu motorovich
- letountl, u¥init opatifeni proti zreufiti nebo po3kozent.

Pied viemi lety letouny kontrolovat, nepovolengm osobdm
nedovolit pristup k letouwndm,

. Zvysit ostraZitost pPi stPe¥ent v dobd denni i ro&ni,

‘4, Begpednd zajistit psac{ & rosunofovaci stroje wieho druhu,
aby nemohly byt v dobd pracovni i mimo ni zneufity.
Nedo;oéit odnddenf tdchto stroji v uvedené aob¥ mimo pre-

- covidtas.
Vést evidenoi raoovnikﬁ kteri pracoveli v mistnoatech
Svagarmu v dobd mimo zem dstnant.,

" 5. VeJit ve styk s méstskou sprévou VB (okresnim odd. VB) a podrob- .
n& 8 niml projednat opat¥enf, kiersd je 'hreba :;eété wéinit
podle mistnich podminek.

wmou-li se ndkterd pripady: naruseni pobadku, hlaste Je
d orgéntm VB a UV Svazarmu. .

Néz‘.elnik oLsS

podplukovnik lﬁ e d¥d i ¢ kY Hiloslav
Rozd&lovnik :

vytisk €. 1 « 16 Aerokluby :

vytisk &. 17 OLS

Odealéno 28.4.67 EXPRESS

Dopis OLS Horzce z 28.4.1967 doruceny vsem vychodoceskym aeroklubum

30.duben 1967

Bez ohledu na o¢ekavané rejdy podvratnych zivla se na ,,navratovou stovku* do Policky
vydévaji Vr$ovska (VT-16 OK-2414) a Satny (VT-116 OK-6446). Vrsovska piistava po 32
km do pole pted Skutéi, Satny se dotahne az na letisté v Poliéce, odkud se aerovlekem vraci
zpét. Pro VrSovskou vyrazi transportni druzstvo.



I kdyz byl o transportni druzstvo pocet toho dne 1étajicich sniZen, nic to nezménilo na
faktu, Ze do historie aeroklubu byl zaznamenéan novy rekord v poc¢tu uskutecnénych
navijakovych vzlet. Téch bylo za letovy den 110 a k tomu navic i 10 aerovleki!

9.kvéten 1967

Tradi¢ni prvomajovy privod v Pardubicich se tentokrat konal bez ticasti podhotanskych
piloti, ale i tak se v den oslav Svatku prace celostatné 1état nesmélo.

Na 9.kvétna zakaz 1étani kupodivu vyhlasen nebyl a tento rok aeroklub ani nezajistoval
potadatelskou sluzbu na motokrosu v Holicich, proto na Novém Dvoie bylo Zivo.

Byl totiz diivod k radosti! Karel Bednat v aerovleku z VySkova prelétava na letisté
v Novém Dvofie nového ,,Blanika* L-13 OK-6814 (do Leteckého rejstiiku zapsan az ke dni
28.11.1966 pod poi.cislem 2997), ¢imz se flotila ,,Blaniki* rozsitfila na 3 kusy.

A tak snad pod dojmem radosti z nového ,,éra* se naplanoval prelet po 200 km
trojuhelnikové trati Podhorany - K¥izanov - Moravska Ttebova - Podhotany, i kdyz vyvoj
pocasi mnoho pfislibi ke zdolani trati nedéval. Presto ke ,,dvoustovce* odstartovali: Bednar
(L-13 OK-3814), Vrsovska (VT-16 OK-2414), Horagek (VT-116 OK-5514) a Strych (VT-
116 OK-7411). Mimo to mél svoji prvni ,,padesatku® naplanovanu Vojtisek (VT-125 OK-
0744).

Priprava navijaku H-2, zleva: Bohumil Polednak, Viadimir Hajek, Josef Svaton, Herman
Peschke, Jaroslav Mercl; Novy Dvur, kvéten 1967

V tomto potadi kluzaky i odstartovaly a po chvili nabirani vysky u letisté¢ zmizely
pozorovatelim z o¢i.

Jako prvni se ozval Horacek, ktery vylozené podcenil stavajici meteorologické podminky,
let ,,pfepalil* a ptistal do terénu 22 km od letis$té u Libice nad Doubravou. I mistr tesaf se
utne!

10



Druhé¢ hléseni pfislo od Bednate, ktery sedl ve Vysokém Myte. O chvili pozdéji pfistani ve
Skutci ohlasil Vojtisek. Pro n¢j, jako prvého, se vydala vlecna, aby Vojtiska za fizenim
,Sohaje* vystiidal Hajek, ktery se mél znovu pokusit zdolat onu kyzenou ,,padesatku‘.

Ve chvili, kdy vle¢na s Hajkem v Novém Dvofe startovala, ptiSlo hlaSeni z Ktizanova, ze
pazitem mistniho letité nepohrdli Vr$ovska ani Strych.

Veskera pozornost se tedy soustfedila na Hajka a ¢ekalo se, kdy a odkud se ozve. A ozval
se, hlasem plnym nadSeni a stésti. Doletél do Policky a ,,stiibro* s ¢islem 2364 bylo jeho!

FH S
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., Aeroklub Nemosice“, zleva: Josef Svaton, Boda Vinopal, v ,,Sohaji“ Pepa Vojtisek
a na zemi sedi Pepova dcera Liba;, Novy Dvur, kvéten 1967

Tou dobou Klinsky, Svabensky, Ruml a Jenik pocali razantné&ji pracovat na projektu
,hospodarského zatizeni a piln€ chodili na ,,rozumy* k raketovym modelaitim, jejichz
»firma‘* Synjet nestacila vyrobou na brigadnické bazi vykryvat poptavku po modeléiskych
raketovych motorcich a zacala ptijimat pracovniky do fadnych zaméstnaneckych poméri.

To bylo v dosavadnich pomérech novum, ke kterému zatim chybély hospodarské
1 zadkonné ,,mantinely*, mnohde a mnohdy se absence ptedpisi pocala vykladat ve smyslu ,,co
neni vyloZen¢ zakazano, je povoleno®. Obecné to byl ustup od centralniho planovani.

Pozvolna nastupovala tzv.“Sikova reforma®, ktera realisticky vidéla potfebu zmény
vyplyvajici z aktualniho stagnujiciho stavu ¢eskoslovenského hospodarstvi, a jejiz koncept
byl schvalen UV KSC jiz v zaii 1964. Socialisticka ekonomika se méla vylepsit ukon¢enim
centralniho planovani ,,vSeho* (vydajt, trzeb, ziskt, zasob, atp.) a statu by tak ptipadla pouze
uloha urc¢ovani obecnych ekonomickych podminek. (V roce 1967 chtél prezident Novotny
obnovit tvrdsi kurs, ale vzhledem k jiz probihajicimu procesu uvolnovani bylo pfili§ pozde¢.)

11



10.kvéten 1967

Jeden vitisk
trvels vyvists

POKYNY & 6
OLS, HOiice, dne. 10. 50 1967u :

1./ Leteecké nehody

Dne 30. dubna 1967 zavinil u letists Nové Mdsto Met, nehodu vitrond
L 13° OK ~ 6805 rok vyroby 1966
pilot e rny Oldfich, &len AK Jaroundr.

V&tron zniden - hmotnd Skode K&s 105.000.=-,

Dne 8. kvdtna 1967 zpdsobil v Krkonodfch ne svehu Zaly nehodu
vdtrong Vt 16 0K - 2425 ‘ '

inetruktor Tou%ims ky Petr, AK Jidfn.
v&tron zniden -~ hmotnd Skoda 76.368.-- Kis. ,

V obou pit{ decgngdc 0 v4Znd provinéni goruésni piredpisu a kdzné
a v&domé riskov ~ vyloZend hrubéd zvi4§t3 v druhém pi{padd. : ‘,
K nezodpovddnému Jedndnf tak hrubého stupnd dochézi pres v3echna , |
dosavadni opatieni - domluvy, pfipominky a vyrovédni. . '

Proto vyyhladujti

} wfm/% (

vZem hezardértm a niditelim velmi obStavé préce masy na¥ich &lond
a ndrodniho majetku. :

Uvedené letecké uddlosti citeln¥ znevéZily dobrou préci nékolika |
set nadich &lend a postavily nasi oblast do neblahého prvenstvi.

PF¥i provozu v ostatnich oblustech dodlo totiZ v letodnim roce i
pouze v jednom p¥ipadé k malému poskozeni vétrond Vi 425. |

[ Je proto bezpodmtnedné nutné udinit vde k zamezeni dels{ch let. x
nehod, zvysit pozornost pii Fizeni m provdddni vycvikové &innosti, {
plnit vSechna napfzeni, zv1s4té me zdvérl PREHIEDU NEHOD 1966 - |
/str. 31 v pffloze/ & z b av it se viech &lend, kteP{ se kéznl I’
podrobit nechtdj{ ! - ‘

Ukl4dém viem &lentm, zvl43tE pak funkcionéfim AK a instruktorim, |
aby viechny i arobné pripady nekézné, jmenovitd pak piipady nizkého

1ét4n{ vech letourd a pPibliZovén{ v malych vyskéch v&trond IHNED
hld4sili na OLS.

Soufasn¥ upozornuji, ¥e Jsme poZddeli VB ke spoluprdei pFi zjisffo-

- vén{ letound, pohybujicich se v malych vyskdch mimo letiBté. 4
N&Zelnfk OLS : - '
podplukovnik Keatrdlcky Mloelay

., Agitka“ OLS Horice, kvéten 1967

Mnozi ¢lenové aeroklubu se tak néjak nad textem nacelnika OLS pozastavili. Kdyz
budeme na sebe navzajem Zalovat, snizi se tim pocet nehod? A co s tim maji mit spolecného
,»esenbaci*“? Oni budou urcovat, kdy a kde byla vyska letu bezpe¢na?

24.kvéten 1967
AC o radiostanicich v bezmotorovych letadlech si piloti stale zatim mohou nechat jen zdat,
sem tam néjaka motorova ,,masina‘“ uz je timto zazrakem techniky vybavend. Dokonce doslo
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k postupné distribuci pozemnich radiostanic na jednotliva letisté, ale délo se tak podle
vyznamu, tudiz podhotansky aeroklub nebyl v prvé linii.

Nicméné postupna piiprava prvnich zdjemci o opravnéni radiooperatora-pilota probihala
jiz delsi dobu, a tak bylo usneseno, zZe prvni uchazeci se podrobi tfedni zkousSce.

Nebylo mnoho téch, ktefi by zvladali dokonale uc¢ebni texty v t€¢ dobé do aeroklubt
distribuované! Ty piipominaly spiS skripta posluchact vysoké skoly elektrotechnické a pro
bézné vzdélaného pilota byly ,,Spanélskou vesnici. Byli vSak taci, vétSinou vasnivi
radioamatéfi, ktefi nejenom ze textim rozuméli, ale dokonce uméli zkuSebni komisi na jejich
zaludné otazky odpovidat (napt.: Hefmanek, Couda a par dalsich). Ti vsak byli vyjimkou, a
tak zkuSebni komise zahy pochopila, Ze musi ze své naro¢nosti hodn¢, hodné slevit.

) CESKOSLOVENSKA SPRAVA RADIOKOMUNIKACI PRAHA
Urednf zéznamy SOCIALISTICKA REPUBLIKA
¢.B=82/1967. Plati do 24031570,
VYSVEDCENI
zkeudce radloetelefeniety Svazarau

LR _Ji¥t
iey dne .2L1e bPezme 1935,

VYSVEDCENI
O ZKOUSCE RADIOOPERATERA

iho tajemstvi.

i of fiuje k obsluze wsilacich radiovjch stonic jen ve spojeni
il ni a éni,

G
Pledseda zkuéé komise:

st 201 268565 M7

Ukazka ,, karticky “ radiofonisty, ktera si svoji podobu ponechala az do devadesatych let

4.¢erven 1967

Plan na dnesni den: trojuhelnik 300 km s OB Sumperk a Vrchlabi, trojiahelnik 100 km
s OB Chotébof a Skutec.

Na , tiistovku® vyrazi Bednat (VT-16 OK-2414) a Satny (VT-116 OK-7411), ,,stovku* se
chystaji pokofit Riegr (L-13 OK-3814) a Benes (L-13 OK-6814).

Zatim co pocasi smérem k severnim hordm vypada slibné, od novodvorského letisté na jih
je nebe bez mracku a ,,stovkaii* zapoli s ,,Cistou termikou®. Riegr a Benes doleti az nad
Chotébot, ale tam boj vzdavaji a pfistavaji.

Bednaf a Satny spolu vzorné spolupracuji a prvni rameno traté do Sumperka zvladaji se
solidnim rychlostnim primérem. Po priletu nad prvnim otoénym bodem nechtéji riskovat let
pies polské uzemi, prestoze tam je kumuly vabi jak Sirény Odyssea, a vraci se pon¢kud do
vnitrozemi az k Zamberku a podél naslunénych zapadnich svahi Orlickych hor se snazi
postupovat k Vrchlabi. Bohuzel, oblet statni hranice je stal hodné ¢asu a ve sldbnouci termice
to byl az do Vrchlabi boj o kazdy metr vysky. V prostoru Hostinného tak oba nasazuji na
dokluz do Vrchlabi, protoze je jim jasné, zZe posledni rameno traté z Vrchlabi do Podhotan je
pro n¢ tentokrat jiz zapovezeno.

Ukol sice nesplnili, ale zato se oba mohli acrovlekem vratit pfed Slunce zapadem domu.

18.¢erven 1967

Opét se vytahuji ,,dlouha pravitka“. Varianty: Pierov - K¥izanov 300 km, Sumperk -
Vrchlabi 300 km, gumperk s navratem 200 km, Policka s navratem 100 km a k tomu ,,cilak*
50 km do Policky.

Prvni odstartoval, opravdu brzy (bylo 9,30 hod.), s VT-116 OK-7411 Jenik na
,dvoustovku“ Sumperk s navratem. A opravdu se mu podatilo pomé&mé rychle do Sumperka
doletét, ale pii klouzani k Sumperskému letisti, nad oto¢ny bod, ztratil tolik vysky, ze mu to
dalo jen tak tak na okruh. Kdyz pfistal, tak zjistil, Zze shodou okolnosti leti Sumperska vle¢na
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pro nékoho do Chotebote, a tak slovo dalo slovo, a v Podhotanech jen valili o¢i jak rychle je
Jenik zpét. Podle ¢asu pfistani to vypadalo méalem na svétovy rekord! Pravda vzapéti vyplula
na povrch, ale to nic neménilo na tom, Ze do ,,Orlika“ se jiz kurtoval Satny s cilem ,,téistovku*
obletét. Odstartoval jen par minut pied 13 hodinou a zahy zmizel smér Sumperk.

Mezitim stejnym smérem odlétl Visovsky (VT-116 OK-5514) a Vrsovska (VT-16 OK-
2414), ti s planem ulétnout Sumperk s navratem, ¢ili 200 km. Az do Sumperka postupovali
spole¢ng, ale po dosazeni otoéného bodu se navzajem ztratili. VrSovska pak pfistala v Usti
n.0., zatim co ,,Mistr tkol splnil a bez problémi se vratil dom.

Po VrSovském pievzal vétron Ruml se zdmérem uletét alespon ndvratovou stovku do
Policky. Pristal vSak uz v Chrudimi, a protoze vle¢na byla jiz zaneprazdnéna jinymi ptevleky,
uklidil ,,Orlika‘“ do chrudimského hangéru, odkud ho VrSovsky vyzvedl az za tfi dny.

Aubrecht, ktery se s ,,Blanikem‘ OK-6814 vydal na ,,tfistovku* Pierov - Ktizanov, srdnaté
bojoval, ale ani on ukol nesplnil. Pferova sice doséhl, ale ptistal v Kiizanové. Tam svého
vzdusného ofe zanechal v hangaru a na domaci letisté se vratil autostopem. ,,Blanika“ zpét
pak preletél aerovlekem o dva dny pozdéji.

Ptfed dvanactou hodinou odstartovali na navratovou ,,stovku do Policky* s L-13 OK-3814
Matuska a Jurajda, ale také doletéli jen do Chrudimi. Je vsak stacila ,,vlecnd* navratit zpét na
Novy Dviir, aby se o $tésti na stejné trati pokusila posadka Riegr s KriStofem.

Ti doletéli do Policky, ale zpét uz to v pokrocilém odpoledni neslo, a tak ¢ekali, zda-li je
bude v Policce Cekat osud trosecnikti, nebo zda pro n¢ vlecna jesté stihne doletét. To se
nakonec povedlo.

Jeste jeden kluzak (VT-125 OK-0744) ptistal na poli¢ském letisti. Jeho pilotem byla

AN '

',‘»‘h p IRTIN, A TENEK r 3
Za ,,padesatku* ¢ekala Misu Satnou koupel pod pumpou,; Novy Dviir, 18.¢erven 1967

Pozornému Gtenafi jisté neuniklo, Ze ve vzduchu je je§té jeden vétron, a to Satny s
,,Orlikem* OK-7411. Dosud o ném nebyly zadné zpravy, tak celé letisté véfilo, ze stale jeste
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leti. A on doopravdy letél a doletél! Jeho zaveérecny triumfalni prilet nad letiSt€ém zhruba
v 18.30 hod. daval viem jasné najevo, ze Satny ma , tfikilo* v kapse!

Ano, bylo to pomérné slusny vykon, ktery Satného mél ,,postréil* do seznamu kandidati
krajské reprezentace v plachténi na pfisti rok.

25.¢erven 1967

Tuto ned€li odléta se svym ,,0sobnim* strojem
VT-16 OK-2414 Nadézda VrSovska na Ranou, kde bude
Jiz podruhé reprezentovat aeroklub a Vychodocesky kraj
u prilezitosti 5. Plachtatského mistrovstvi republiky Zen,
které je planovano na dny 26.6. - 9.7.1967.

Jeji start na 5.PMRZ se nesl v duchu velkého
o¢ekavani, protoze letos mela za sebou jiz pét pokusti o
prelet (3x 100 km a 2x 200 km), z toho par (2x 100 km)
uspésné splnénych.

,»Mistr vSude rozhlasoval, Ze je k vrcholnému klani
ceskoslovenskych plachtarek vyte¢né pfipravena, ale
mnoho pfislusniki aecroklubu jeho nadSeni nesdilelo a jeji
odlet na zdvody provazela fada skeptickych pozndmek.

K ,,babinci* se z celé CSSR piihlasilo pouze 13 (!)
plachtafek. V pribéhu stanovené doby bylo vedenim
zavodl vyhlaSeno a odlétano 6 disciplin.

VrSovska nikterak nezazatila a v koneéném hodnoceni
skoncila na 10.misté s celkovym naletem 341 km.

Nadeézda Visovska,
Novy Dviir, cerven 1967

26.¢erven 1967

Tak jako na Rané zahajuje toto pond¢li ,,babinec®, v Hoficich jsou zahdjeny Oblastni
plachtaiské zavody, kam byl v ramci krajského vybéru nominovan za aeroklub Standa
Horacek (VT-116 OK-5514). Nékteti funkcionafi aeroklubu se jesté snazili ,,lobovat® ve
prospéch Ladislava Satného, ktery v dobé jen kratce minulé na sebe upozornil solidnim
vykonem na ,.tfistovce®, ale s ohledem na zcela naplnénou kapacitu startovniho pole, jeho
dodatec¢na prihlaska byla potadatelem zamitnuta.

OPZ v Hoficich trvaly do 7.7.1967, bylo odlétano 11 disciplin, pfi nichz Horac¢ek nalétal
celkem 1119 km. A jeho umisténi? Skonc¢il na vynikajicim 3. misté!

Kvarteto Jenik, Klinsky, Ruml a Svabensky ptedstoupilo pted Radu AK s vizi zahajeni
kovovyroby, pro kterouzto ¢innost mél byt vyhrazen prostor v diln€¢ u nového hangaru. Rada
AK byla seznamena s konkrétnim zamérem vyroby uzkoprofilovych stavoznaki pro
chemicky primysl, které podle zkugenosti Svabenského a Klinského (zaméstnancti VCHZ)
nem¢ly v republice vyrobce a byly za devizy nakupovany v kapitalistické ciziné.

Svabensky vypracoval projekt i technickou dokumentaci k vyrobé stavoznaki z materiald
bézn¢ dostupnych na vnitinim trhu (Novodur), ktery byl Statnim tfadem pro patenty a
vynalezy (dnes Ufad praimyslového vlastnictvi) pfijat a registrovan jako primyslovy vzor a
ten jako dusevni vlastnictvi pak Svabensky vénoval aeroklubu.

Jenik spolu s Klinskym Rad¢ AK nastinili vyrobni i obchodni strategii, v€etné pfislusSnymi
uiady provétené a schvalené cenotvorby, a tak vyroba dostala od Rady AK zelenou.

Technologie vyroby a finalni vyrobek byly tedy zndmy, celé planovani vyroby v aeroklubu
vSak dosud nardzelo na jednu véc, a to dost podstatnou. Tou byla stavajici zaméstnanecka
politika, protoze stat dosud ,,do v§eho mluvil* a ptislusné odbory pracovnich sil ONV nemély
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ve svych predpisech ustanoveni, jak se vyporadat s pfipadnym odlivem pracovniki ze sektoru
narodniho hospodarstvi do zafizeni nestatnich.

Proto se tehdy stal prvnim zaméstnancem Aeroklubu Podhotany jen Vladimir Ruml, ktery
musel preckat Sestimésicni vypovédni Thitu u svého piivodniho zaméstnavatele a az
k 1.7.1967 mu vznikl novy zaméstnanecky pomér, pfi¢emz zaméstnavatelem mu byla Rada
AK v ¢ele s Jenikem.

V této souvislosti nutno dodat a zdlraznit, Ze tehdy se hospodarska ¢innost plné nesla
v amatérském duchu a v rezii aeroklubu, tudiz vSechny finan¢ni operace souvisejici s vyrobou
prochazely aeroklubovou pokladnou.

30.¢ervenec 1967

Ptestoze se v Cervenci pomérné hodné 1étalo, na pielety se nechodilo. Pamétnici hovoii, ze
pocasi preletim pfili§ neptalo, tak se 1étalo mistné.

Tato ned¢le byla vyjimkou, kdy pocasi ukéazalo plachtarsky vlidnéjsi tvar. Naplanovala se
,,stovka® Polic¢ka s navratem (oficidlni vzdalenost do Policky a zpét ¢inila 112 km) a k pieletu
se ptipravilo 6 kluzakt: VT-116 OK-5514 (Horacek), VT-16 OK-2414 (Vrsovsky), L-13 OK-
3814 (Benes), L-13 OK-6814 (Riegr), VT-116 OK-7411 (Matuska) a VT-125 OK-0744
(Hajek).

Kvarteto Horacek, VrSovsky, Riegr a Matuska dany ukol splnilo, Benes pfistal v Policce.
Nedaftilo se Hajkovi, ktery doletél jen do Chrudimi.

Po névratu Vrsovského usedl za fizeni VT-16 OK-2414 Jenik s umyslem, proletét stejnou
trat’. AZ do Policky se mu dafilo, ale po obletu OB ho zastihla krize, a tak Jenik nepohrdl
docasnym azylem skutecského letiste.

31.¢ervenec 1967

Ziejme povzbuzeni tspéchem vcerejSiho dne naplanovali si Benes a Rieger 200 km
trojihelnik s otoénymi body Kiizanov a Usti n.O. Satny a Horacek si naplanovali trat& jesté
delsi, ale nepodatfilo se identifikovat, které to byly. Faktem vSak bylo, ze Horacek (VT-116
OK-5514) ulétl 195 km a pistal ve Vyskové, Satny (VT-116 OK-7411) si do pilotniho
zéapisniku zapsal 150 km s pfistanim v Policce.

V Policce také skoncili Benes (L-13 OK-3814) a Riegr (L-13 OK-6814), ale ti m¢li
naplanovanu , klasickou dvoustovku* Podhofany - K¥izanov - Usti n.O. - Podhotany.
Smutnym byl opét Hajek, ktery se pokusil o ,,ndvratovou stovku* do Policky, ale uletél pouze
42 km, protoze piistal do terénu u ProseCe a muselo pro n¢j vyrazit transportni druzstvo.
Ostatni ,,cestovatelé* se dostali domli vzduchem a vlekatfi si ten den opét dosyta zalétali.

1.srpen 1967

I tento den bylo ,,nebe plné kumuli®, jenze vcerejSimi vlieky se zadsoba benzinu do vle¢né
hodné¢ ztencila. Proto byl naplanovan trojihelnik ,,kolem komina*: Podhotany - Ptibyslav -
Skute¢ - Podhotany jako sprinterska disciplina.

Oblet trati absolvovali Horaéek (VT-116 OK-5514), Satny (VT-116 OK-7411), Vrovsky
(VT-16 OK-2414), Benes (L-13 OK-3814), Hajek (VT-425 OK-5320). Aubrecht (L-13 OK-
6814) trat’ prolétava dvakrat, stejn& jako Satny, ktery po prvnim obletu pfistal na letisti vzletu,
ale po malém obcerstveni Sel ,,na to* znovu. Po pfistani Horacka si ,,Orlika“ bere Klinsky a
také cely trojiihelnik zvladne bez problémil. Stejné tak Benes, ktery pfistal po prvnim obletu,
vzal na palubu ,,Blanika‘ Horacka a znovu vyrazil na trat’.

Nedarilo se Vojtiskovi. Ten letél s VT-109 OK-3253 a bylo znat, ze ,,Pionyr* se na ptelety
opravdu moc nehodi. Vojtisek jako jediny neptistal na domacim letisti, nybrz v Piibyslavi, a
tak jeho zpatecni prevlek byl jedinym toho dne.
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Ptestoze tedy bylo téch ,,stovek* ulétnuto celkem osm (a jedna ,,dvoustovka“), dosazené
rychlostni priméry nebyly nijak zazracné.

3.srpen 1967

Plachtatské pocasi pokracuje, a tak se leti opét ,,stovkovy trojuhelnik®, tentokrat s OB
Skute¢ a Chtébot. Celou trat’ usp&$né absolvuji Horagek (L-13 OK-6814), Satny (VT-116
OK-7411) a Klinsky (VT-116 OK-5514). Benes a Mercl, kteii letéli s L-13 OK-3814 otocili
Skutec, ale ptistali v Chotébofi, stejné jako Hajek (VT-425 OK-5320). Ten vSak trat’ letél
v opacném potadi oto¢nych bodu, takze si na svoje konto mohl pfipsat pouhych 34 km.

6.srpen 1967

Tentokrét se naplanovala delsi trat: 200 km trojuhelnik Podhofany - Usti n.O. - K¥izanov -
Podhofany a na trat’ se vydali Cermék a Mercl (L-13 OK-6814), Bednai (VT-116 OK-7411),
Ruml (VT-116 OK-5514) a VrSovska (VT-16 OK-2414).

Pocasi vsak nebylo idealni, proto ani jedna posadka ukol nesplnila. VrSovska pristala hned
po 17 km v Chrudimi, o néco dél do pole u Nabodan sedli Cermék s Merclem. Bednaf pfistal
ve Vysokém Myté, stejné tak Ruml. Ten ale dokazal otoéit Usti n.O., a protoze
meteorologické podminky smérem na Kfizanov vyhodnotil jako nevabné, spravné se rozhodl
k névratu domi, na Novy Dvur. Nicmén¢ u Vysokého Myta zjistil, Ze rozumnéjsi bude piistat
na tamnim letisti, nez riskovat vice nez pravdépodobné pfistani do terénu.

Nikdo vsak netusil, ze tyto nezdafené pokusy o splnéni discipliny byly poslednimi pielety

v tomto roce.

Zatim co se pomérné intensivné 1étalo,
stejné€ piln€ pracovala Rada AK. Bylo
rozhodnuto, ze dne 17.9.1967 se na letisti
uskute¢ni letecky den v rdmci oslav ,,Dne
Ceskoslovenského letectva®.

Stejné tak intensivné pocala s vyrobou
stavoznakil pro chemicky pramysl (dle
projektové a vyrobni dokumentace
V.Svabenského) skupina pod vedenim
Vladimira Rumla. Ten, jak uz bylo
feCeno, se stal oficidlné zameéstnancem
aeroklubu jako technik a pii vyrobé
ovéiovaci série stavoznakli mu formou
brigad asistovali vSichni, kdoz mé¢li bliz
k manuéalnim pracim pfi strojnim
obrabéni. Krom toho se subdodavatelsky
ruzn¢ zabezpecovaly vyrobni operace,
které nebylo mozné zajistit vlastni
¢innosti.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)
., Vté dobé se poznenahlu zacal
formovat okruh sympatizantii kolem
Vaclava Sprynara, ktery si mezi mistnim
lidem leteckym, a zejména mezi mladeZzi,

Vladimir Ruml pfi vyrobé prvnich stavoznaki; ~ Ziskaval popularitu nejen jako instruktor
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bezmotoroveho létani, ale i svym vystupovanim proti ponékud zkostnatélému, direktivnimu a
byrokratickému systému, ktery ve Svazarmu viadl.

Spryiiarovi nahravala i skutecnost, ze Vrsovsky se jako soucasny nacelnik provozu vénoval
Fizeni aeroklubu velmi viazné s odiivodnénim, Ze vykon jeho obcanského zaméstnani mu vyssi
angazovanost nedovoluje. Nicméné, vykon jeho funkce v aeroklubu zatim nikdo
nezpochybnoval, snad i pro to, zZe se velmi iniciativné zapojil do rozbihajici se kovovyroby a
diky svému zameéstnani, kde si jako zdasobovac Vyrobniho druzstva Cyklos Urbanice pomocit
sve nevsedni vyrecnosti vytvoril vyznamné portfolio nejruznéejsich znamych, se stal platnym a
nekdy i téemer nepostradatelnym clenem tymu.

Ostatne, cela filosofie zahajeni vyroby na letisti spocivala v tom, Ze 'ten umi to a ten zas
tohle, a vsichni dohromady udélaji moc’. Ale porad to byla manufaktura! Pravda, s jednim
soustruhem, sveérdakem a stojanovou vrtackou, které zpocatku tvorily strojni vybaveni dilny, se
nedala udeélat "dira do sveta’, ale kazdy byl nekde zaméstnan a vétsinou pri sve praci stihl i
néjakou tu ‘fusku ¢i melouch” nebo mél znamého, ktery ma znamého, atd. Sedd ekonomika
v prostredi socialistického hospodarstvi fungovala dobre! A tak se vyrabeélo i prodavalo *

1.zari 1967

Na letisti se objevuje VT-109 ,,Pionyr* OK-4097 jako posila zékladniho vycviku. Ten
v letnich mésicich probihal s opravdu velkou intensitou a vypadalo to tak, ze fada pilotnich
zéakl bude schopna do konce roku vykonat nejen teoretickou, ale i praktickou pilotni zkousku.

Uz padla zminka o jistych procesech v Siroké spolecnosti, které, volné parafrazovano,
vedly k ,,tani ledt*. S jistym zpozdénim se ,,obrodné* hnuti zacalo projevovat i ve Svazarmu,
ale ten jako takovy byl ,,prolezly* vyslouzilymi a rezimu vérnymi generaly a plukovniky
branicimi své ,.trafiky*, ze t¢éméf neptichdzelo v ivahu néjaké ocekavani zdsadnich zmén.

Jenze lidé od 1étani byli (a snad dosud i jsou) v jistém slova smyslu velmi svobodomysini,
proto nebylo divu, ze pravé a jediné mezi letci a parasutisty, jako jedinymi ptislusniky z fady
svazarmovskych odbornosti, se zacala rodit mySlenka o vyClenéni se ze Svazarmu a snahy o
obnoveni ¢innosti samostatného Ceského narodniho aeroklubu.

17.za¥i 1967

SVAZARM
VYCHODOCESKY AEROKLUB PARDUBICE

LETISTE PODHORANY

vds zve na

LETECKY DEN

kterj pofada v nedéli dne 17, 2afi 1967 na letisti v Novém Dvoie
u Podhoian v Zeleznjch hordch.

Zahdjeni ve 13.30 hed.

V programu uvidite:

Ukdzky wyeviku na bezmotorovyeh letadlech
Piedvedeni vétrond Orlik, Blanik, Pionyr, Sohaj,
Luidk, Vega.

Vleky vétrofli za navijakem i motorovymi letadly
Akrobacie na vétroni

Akrobacie &tyfélenné skupiny C-205 — ini. Bezdk,
Strug, Tlusty, Klimenda.

Sélové akrobacie ini. Bezdka na letadle Trenér.
Predvedeni vétrong Blanik s pomocnjm motorem.
Seskeky paraiutisté.

Zrcadlové akrobacie letount C-205.

Ukézky pilotaze vrtulniku,

D L I T e

V sobotu 16, z6fi. 1967 se konaji po cely den vyhlidkové lety nad
Zeleznymi horami. — V nedéli 17. zai 1967 se konaji vyhlidkové
lety dopoledne a po skonéeni programu.

MTZ 407 - 7240 67 - N 06 71642

b
Moderator Josef Tichy Plakat s programem
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Oslava ,,Dne Ceskoslovenského letectva“ byla vydatena. Leteckému dni ptalo podasi a
jednotliva programova vystoupeni byla divacky atraktivni. Zaslouzeny obdiv ziskalo
vystoupeni chrudimskych akrobatt Jitiho Tlustého a Bozeje Struze, kteti predvedli tehdy
nevidanou zrcadlovou akrobacii na motorovych letounech Z-226 ,, Trenér, srdce plachtait
plesala nad motorizovanym ,,Blanikem* XL-13M OK-6202, kterého po nebi vodil Milo§
Vencovsky.

Obdiv i potlesk si vyslouzili chrudimsti paraSutisté, kteti vyskéakali z ttrob dvojplo$niku
An-2, aby vSichni, az na jednoho, ktery se ladn¢ ptfizemnil na poli vedle letisté, predvedli na
letistni travé divakim piedpisovy parakotoul.

I ostatni letecka vystoupeni méla svoji hodnotu a vefejnost to s povdékem kvitovala.

Za vstupné (tdajné se prodalo 1500 vstupenek) a za letenky k vyhlidkovym letim do
,kasy* aeroklubu ptibyla sluSna castka.

,, Blanik* XL-13M OK-6202 v letu; Novy Dvur, 17.9.1967

8.Fijen 1967

Zatijové pocasi, byt bylo pfijemné a stalé - bylo to typické ,,babi 1éto* - neptalo vSak
preletim, a 1 kdyZ sem tam to vypadalo, Ze by se letét dalo, pfiSla omezeni od vojenského
fizeni letového provozu.

Cekalo se tedy, aZ zafouk4 ten spravny vitr na kopec. A to bylo pravé dnes! Z hangaru
bylo vytazeno vSe, co mélo kiidla a v§ech deset bezmotorovych stroji po startu navijdkem se
pak diistojn€ promenovalo mezi Krkanikou a Lichnici, néktefi jesté dale. Toho dne se pti 14
navijakovych startech nalétalo 47:35 hod.

14.Fijen 1967

Tato sobota se nesmazatelné vepsala do leteckého zivota plachtatskych zakt Josefa Bibra,
Jirky Hajka, Oty Hovorky, Vaclava Kmonicka, Miroslava Michalce a Miloslava Mrocka. Ti
vS$ichni splnili ufedni pilotni zkousku!

Krom tohoto dne se v fijnu uskutecnilo jesté dalSich 8 letovych dnd.
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V té dobé¢, po vzoru
mnohych ostatnich letist, se
vedla usilovna jednani
k ziskani vyfazeného
vojenského stroje (nejlépe
proudové stihacky) jako
symbolu sepéti sportovniho
letectvi se vzdusnymi silami
socialistickho statu. Nutno
podotknout, Ze takto si tuto
symboliku v aeroklubu nikdo
nevykladal. Prost¢, mit na
letisti n¢jaky unikat by bylo
fajn!

e
at

Plachtarsky zak Josef Bibr, konec léta 1967
A tak se jednoho fijnového dne na letisti objevila cviénd dvousedadlovka MiG-15UTI,
samoziejme bez agregatu a jakéhokoliv vybaveni. Z trupu letounu bylo dokonce smyto i
identifikac¢ni ¢islo stroje, nejspis proto, aby to zmatlo imperialistické Spiony.
,Patnactka“ pochazela ze zakladny v Caslavi a na Novy Dvir ji pfivezla Tatra 111 s kiidly
na vleku, doprovazend autojefabem a Cetou vojaki-techniki, kteti kiidla na misté k trupu
pfipojili a podvozek ,,natvrdo* zajistili proti jeho samovolnému zasunuti.

Letecky snimek dokumentujici piivodni stanovisté MiGu-15UTI pochazi z léta 1968

Rok 1967 se dal hodnotit jako Gspésny. A to nejen v Cinnosti letecké. I kdyz o pracovni
¢innosti v tomto roce toho mnoho zminéno nebylo, nebyla zanedbatelnd. Naopak! Vypadek
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piijmu z potadatelské ¢innosti pfi holickych motokrosech musel byt nahrazen jinou
brigadnickou Cinnosti. A jak bylo jiz dfive popsano, jednalo se pfedevsim o fyzicky naro¢né
¢innosti spojené zejména s nejruznéjsi tdrzbou a rekonstrukcemi stavebniho charakteru.

Zpocatku pomalym, ale slibnym tempem se v dilné€ na letisti rozeb&hla vyroba stavoznaki.
Po prvni nékolika kusové zkuSebni sérii se jen zaprasilo, a ze Semtina pfisla nejen okamzita
platba, ale 1 zavazna objednavka na dalSich nékolik desitek kusti! Tim odpadly starosti, zda
aeroklub bude schopen ,,ufinancovat™ pracovni silu na plny uvazek a zda dostatecné vykryje
konta brigadniki, jejichz vyse nartstala imérné se zdarma odpracovanym poctem

brigadnickych hodin.

6.listopad 1967

Na strankach L+K €.23/1967 opét pod titulkem ,,Podhofany* je uvetejnén piispévek

dopisovatele Vladimira Klinského:

Podhofany

V letosni sezong jsme do
konce zaff uskutecnili pfes
2000 starti na vétronich a
8 000 km pieletli. Vime, Ze celd rada
aeroklubl nalétala vic, ale patfime
bohuZel k tém, ktefi nemaji vlastni
vletny letoun, coZ ovliviiuje ¢innost
piedevdim ve viedni dny. _
- Pokud se tyka vyuziti svahového
létani ve spoluprédci s okolnimi aero-
kluby, jak jsme o tom psali zaddtkem
roku, uskutenili jsme nékolik leto-
vych dnd na svahu bez mimoiradné
udédlosti, pfidemZ nap¥. v srpnu se
jednoho letového dne zidastnily aero-
kKluby Kolin, Zbraslavice, Chotébot,
Chrudim a Pfibyslav. Spolu s naSimi
vétroni bylo nad svahem Zeleznych
her 24 letounfi. Byla to krdsnd podi-
vand, na kterou jisté budou wvSichni
udastnici dlouho vzpominat. :

Kromé& vykonného 1étadni jsme se
zaméfili 1 na vycvik novych Zakh a
stejné jako v loiiském roce jsme i le-
tos pripravili ke zkouSkam jedno
druZstvo.

Dne 17. zafi uskutetnil néd8 aero-
klub u prileZitosti Dne &s. letectva
na svém leti§ti v Zeleznych hordch

12.listopad 1967

letecky den, ktery se nédm opravdu
vydalil. Po sobotni nepohodé se oblo-
ha vyjasnila a pékné podasi piivedlo
na letiSt& pfes 1500 divaki. Ve velmi
pestrém programu vystupovali kromé
nasich clenf, ktefi piedvedli ukazky
pilotdZe vétrofit VT-109, VT-116, VT-7
a L-13, také hosté — mistr sportu inZ.
L. Bezdk a soudruz Tlusty, Klimenda
a.StruZ se skupinovou akrobacii, inZ.
Bezdk a Klimenda se s6lovou akroba-
cif, soudruzi Tlusty a Stru¥ se zrcad-
lovou akrobacii na letounech C-205 a
Akrobat, soudruzi Polivka a Seibert
z OLS Hofice s ukézkami pilotaZe
vrtulniki a soudruh Va$ék s motori-
zovanym Blanikem XI-13 M. Mistr
sportu Mirek BiZa, mistryn& sportu
AneZka Zuberskd a Kv&ta Tom&ikové
sklidili svymi presnymi doskoky ob-
div a uzndni vSech divaka. Zahdéjeni
leteckého dne samozfejmé pat¥ilo mo-
delafim vedenym mistrem sportu La-
dislavem Spuldkem a raketovym mo-

deldiim vedenym K. Rumlerem.
Acroklub Podhofany dgkuje touto
aoston vioem  jmenovanym i pilotim
lotountc Mot Sokol, Aero 45 a L-200
Morvava, Klolt so po coly den obétavs

vonoviall vyhlidkovyin 1ottm,

VK

Byl to posledni letovy den toho roku. Opét se l¢talo na kopci a snad by se dalo bez
problémt 1état i dalsi dny, ale stupidni zédkaz 1étani vydany organy OLPPS UV Svazarmu

udélal pilotim ¢aru pies rozpocet.

19.prosinec 1967

Tyz organ po svém zasedani vydava novelizované ,,Zasady fizeni a hospodaieni leteckého
useku Svazarmu®. Ty se vSak v tiskové formé dostavaji k jednotlivym aeroklublim az

v naledujicim roce.
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Jaky byl rok 1967 v ¢islech? 1739 startii navijakem, 443 aerovlekt - celkem starti 2182.
Celkovy nalet na bezmotorovych letadlech: 802:53 hod. a cca 8.000 km. Letovych dni bylo
celkem 94.

Park bezmotorovych letadel tvoftily:

VT-125 OK-0744, VT-425 OK-5320, VT-7 OK-0816, VT-109 OK-2243, VT-109 OK-3253,
VT-109 OK-4165, VT-109 OK-4097, VT-16 OK-2414, VT-116 OK-5514, VT-116 OK-6446,
VT-116 OK-7411, L-13 OK-3814, L-13 OK-6814, L-13 OK-9848 (ten vSak byl témét cely
rok v revizi).

A protoze ve sportovni plachtaiské komisi OLPPS UV Svazarmu v pribdhu roku 1966
dozralo rozhodnuti vyhlasit ,,Celostatni plachtarskou soutéz*“ (bodovaci soutéz, viz r.1966),
ktera obsahla jen ¢ast sezony 1966, byly prvni oficidlni vysledky ,,cépéseky* vydany az po
zapocteni i vysledkt roku 1967.

V historicky prvém ro¢niku CPS (1966/67) byly evidovany vykony 628 pilott ze 77
aeroklubti CSSR. V prvni padesatce vydané vysledkové listiny v§ak nebyl nikdo z Aeroklubu
Podhorany.
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